ROMANIA

JUDETUL BACAU

COMUNA ORBENI

CONSILIUL LOCAL ORBENI
HOTARARE
Privind aprobarea Devizului General actualizat si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitie: ’MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
SATELE ORBENI SI SCURTA ETAPA a I1-a”

Consiliul Local al Comunei Orbeni, judetul Bacau intrunit in sedinta extraordinara din data de
11.04.2024;

Avand in vedere:

a) Amplasamentul investitiei se finvecineazi cu infrastructura rutierdi modernizati
existentd sau care se va moderniza, in cadrul UAT si este intr-o relatie de
interconectare cu aceasta , fiind situat pe teritoriul administrativ al comunei Orbeni ,
pe intravilanul / extravilanul satului Orbeni .

b) Necesitatea investitiei fiind datoratd lipsei lucririlor de protectie a santurilor 1in
zonele cu declivitate accentuatd a lucrarilor specifice de drenaj si a consolidérilor
locale, a dus la evacuarea incorecti a apelor pluviale si aparitia de =zone cu
instabilitate ce trebuie eliminate odatd cu refacerea taluzurilor naturale si imbunatatirea
conditilor de mediu prin preluarea corespunzitoare a torentilor sezonieri de pe
versanti,

In temeiul prevederilor:

- HG907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

-art. 6, alin. (1), lit. B din Ordinul nr. 1.333/2021 privind aprobarea Normelor metodologice pentru
punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a guvernului Nr. 95/2021 pentru aprobarea
Programului National de investitii Anghel Saligny pentru categoriile de investitii prevazute la art. 4,
alin (1) lit a)-d) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 95/2021

-art. 108, lit. a, art. 298 si art.362, alin.1 si 2 si art.139 alin. 3 lit. g ale O.U.G. nr. 57/2019, privind
Codul Administrativ;

-prevederile art. 129, alin. (2), lit. ¢, alin. (6), lit. b, precum si ale art. 196, alin. (1), lit. a, din
0.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ;

-prevederile art. 44 alin 1.1 si alin 4. din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
modificata si completati

-Examinand referatul de aprobare nr. 1925/10.04.2024 al Primarului Comunei Orbeni din care
rezultd necesitatea realizdrii investitiei: "MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES
LOCAL IN SATELE ORBENI SI SCURTA ETAPA a II-a” care vine in completarea
investitiei ,,Modernizare drumuri de interes local in satele Orbeni si Scurta, construire pod in
punctul Biserica-Capela ,,Adormirea Maicii Domnului”, in sat Orbeni, comuna Orbeni, judetul
Bacau”, finantata prin Programul national de investitii “Anghel Saligny”:

-raportul  compartimentului de specialitate nr 1924/10.04.2024 din cadrul Comunei Orbeni,
Judetul Bacau,

-prevederile art. 129 alin.1, alin.2 lit.b st lit d,art.136 alin. 1, art. 139 alin. 1 din Ordonanta de
urgenfd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ , cu modificari si completari
ulterioare,

HOTARASTE :

Art.1 Se aproba actualizarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
"MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN SATELE ORBENI SI
SCURTA ETAPA a II-a” finantat de la bugetul local conform anexeinr. 1 la prezenta hotaréare.




Art.2 Se aproba devizul general actualizat aferent obiectivului de investitii "MODERNIZARE
DRUMURI DE INTERES LOCAL IN SATELE ORBENI SI SCURTA ETAPA a II-
a”conform anexei nr. 2 la prezenta hotarare.

Art.3 Primarul si serviciul contabilitate vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.4 Secretarul comunei va asigura publicarea prezentei hotdrari la sediul institutiei si va
comunica prezenta hotdrdre ; Institutiei Prefectului — Judetul Bacdu, Primarului Comunei
Orbeni, Compartimentului Contabilitate ;

Presedinte de sedinta,
Consilier,
Chelmus Costi

Contrasemneaza,
Secretar comuna,

Damean George/Dan

Nr. 2€  din // 04 2024




Proiect nr. : 692/2023

Faza: PTh +DE

Denumire proiect:

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LO‘CAJ#__ .

IN SATELE ORBENI SI SCURTA-Etaps a IT-a / "_‘ 2 ﬁ\\\__k
Beneficiar: COMUNA ORBENI e 2N
Elaborator: S.C. ROUTTE CONSTRUCT S R.L. BACAU

MEMORIU TEHNIC - ,!USTIFE‘CA‘T‘IV
A. PARTI SCRISE
CAP.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

I.1. Denumirea obiectivului de investitii:

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL
IN SATELE ORBENI SI SCURTA-Etapa a II-a

1.2. Amplasamentul:
Strazile studiate sunt situata in intravilanul satelor Scurta si Orbeni, comuna
Orbeni, judetul Bacau.

1.3.  Actul administrative prin care a fost aprobat, in conditiile legii, studiul de
fezabilitate/ documentatia de avizare a lucrarilor de interventii
Actul administrativ prin care a fcst aprobata documentatia de avizare a
lucrarilor de interventie este Hotararea de zpraobare a indicatorilor tehnico-economici.

1.4. Ordonatorul principal de credite:
PRIMARUL COMUNEI ORBENI "COMUNA ORBENI

1.5. Investitorul:
COMUNA ORBENI

1.6. Beneficiarul investitieis
COMUNA ORBENI

1.7. Elaboratorul proiectului tehuic (e executie :
SC”ROUTTE CONSTRUCT ” SRL BACAU
str. Neagoe Voda, nr.55/P/2, municipiul Bacau 1
Telefon /fax 0234/533140, E-ma | routteconstruct t_.wii'lgg.ggu}_
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CAP2. PREZENTAREA SCENARIULUIVOPTIUNII APROBATE IN CADRUL
STUDIULUI DE FEZABILITATE/ DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1 Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:
a) Descrierea amplasamentului;
Strazile studiate sunt situata in intraviianul satelor Scurta si Orbeni, comuna
Orbeni, judetul Bacau.

Suprafata si regimul juridic al tm‘*‘enmfr‘i ce urmeaza a fi acupat definitiv de lucrare:
Terenul aferent strazilor se afld in domeniul public al comunei Orbeni, conform
infoma‘i;ii or furnizate de biroul de Hbafusw al Primarie: Comunei Orbeni.
in dovedirea proprietitii se va ufiliza din Moniterul Oficial nr. 305 Bis din
09.05.2002, H.C.L. 26/29.11.1999, HA_ Jd.. 9/28.01.2019 si H.C.L. 37/14.08.2020
privind inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comune: Orbeni, judetul
Bacau.

. Lungime Numar
drum cadastral in .
g Denumire drum masurata Cartea Sapaliitiin Sieie
crt. . : (mp)
In teren Funciara
o (ml) __NC
1. Strada Fainesti tr. | 28] 60821
2 Strada Fainesti tr. 2 77 48 60831 9401
3 Strada Fainesti tr. 3 59 60831
4. Strada Fainesti tr. 4 L 38 60831
5. Strada Tatulesti tr. 1 L 53 60825
6. Strada Tatulesti tr. 2 o 100 60825 13433
7. | Strada Tatulesti tr. 3 19 60825
8. Strada Zamfiresti 1% 60835 3607
9. Strada Chelmusesti {5 60830 5070
10. | Strada StreinuElenatr. 1 | 74 60838 —
11. | Strada Streinu Elena tr. 2 | 143 60828 )
[2. | Strada Poligonului o 263 61332 1413
13. | Strada Grigore Badarca | 126 +36 61343 1075
14. | Strada Nicolae Negri 244 61278 1478
15. | Strada Biserica Alba - 115 60515 4263
16. | Strada Razesilor (fundatura) 25 62484 505
TOTAL | 1908 48470

Suprafata terenului ocupata de constructiile proieciate este de | aUO 00 mp. ‘%
Lungimea totala a drumurilor modernizats prin acest proiect | dete der1908,00 .
[n consecinta nu este necesar a se noupa suprafete ale altor df)tma;sorl de teren sr \

C 4 |}
nu sunt necesare expropieri de terenusi. I * = I 5]
Pentru confirmarea situatiei juricic: sz va anexa EE p 4@111"«‘ doeumentaﬂq/
certificatul de urbanism emis de auvtoritatile zbilitate si copii a mopyetaﬁe
NS o
\\\::.:i:"'
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b) Topografia;

Pentru descrierea  situatiei existente s-au efectuat masuratori topografice
materializate in planuri la scara 1: 5000 si 1: 1000, planuri care au fost suport tehnic
pentru lucrarile proiectate.

Studiu topografic intocmit de SC Routte Construct SRL Bacau si este vizat la
OCPI Bacau.

Expertiza tehnica a fost intocmita de expert tehnic dr. ing. Gradinariu T. Joan si a
stat la baza prezentei documentatii.

Studiu geotehnic este anexat la prezenta documentatie si este intocmit de SC
INFRARQAD PROJECT SRL, inginer gec!og Fantaziu Cosmin Mihaita si este anexat

la prezenta documentatie.

¢) Clima si fenomenele naturale specifice zonei;

Amplasamentul apartine zonei de climiat temperat-continental cu puternice
influente baltice, ceea ce conferd un regim dz precipitatii bogat atat pe timpul iernii, cét
si pe timpul verii.

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai
ridicate (600 -700) in lunile de vard (iunie - iulie) si valori mai scizute in lunile de iarna
- Inceputul priméaverii (ianuarie — februarie - martie).

In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, addncimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 80-90 cm (harta
de mai sus). Presiunea de referintd a vantului, mediatd pe 10 minute gref’= 0.60 kPa,
conform Indicativ CR 1- 1 -4/ 2012. Incircarea din zapada pe sol s0.k = 2.00 kN/m2,
Indicativ CR 1-1-3/2012.

d) Geologia, seismicitatea;

Din punct de vedere geologic, zona apartine partial unitatii de orogen, pe un
sector redus, cét si celei de platformz :ond ce coincide cu unitatea geologicid a
Platformei Moldovenesti. Fundamentul geclogic imediat al zonei este argila sarmatiana
slab marnoasd. Argila marnoasd din sarmatianul mediu coniine numeroase siruri care
produc o puternica mineralizare a apelor fieatice si de suprafatd. Ea prezintd intercalatii
subtirl de nisipuri fine.

Soclul este alcdtuit din paragnaise slugioclazice si ortognaise rosii sau cenusii cu
microclin. Totul este strabatut de filoane cu pegmatite. Pe aceste probe s-au ficut datéri
de wvarstd absolutd rezultind vérste cuprinse intre 1390-1583 milioane de ani
(Proterozoic).

Cuvertura are o grosime insumaia stratigrafic 2500-6000 m. Depozitele
constituente au varste de la Vendian superior, apoi Paleozoicd, Mezozoici si Neozoici
(Meotian). Pe intervalul Vendian superior - Meotian procesul de acumulare a evoluat in
diverse bazine de sedimentare. Pe intervai.! raentionat procesul de sedimentare nu a
fost continuu existdnd unele intreruperi. Fuyict e de acestea, care au generat lacune de
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sedimentare, au fost separate 3 cicluri mari de sedimentare: 1) ciclul Vendian —
Devonian; 2) ciclul Berriassian — Paleocen (Eocen); 3) ciclul Badenian — Meotian.

La acestea se adaugd depozite Cuaternare, mai ales terasele ce insotesc arterele
hidrografice.

Platforma Moldoveneascd este o platformé tipica la care fundamentul este
acoperit cu o cuverturd groasa de cativa mii de metri. Din intreaga cuvertura afloreaza
numai depozite Cenomaniene, Badeniene, Sarmatiene si Meotiene. Formatiunile
intalnite in zond amplasamentului studiat apartin Chersonianului si Cuaternarului.

Chersonianul este reprezentat prin depozite varate, cu predominarea nisipuri,
nisipuri argiloase, argile in care se gasesc mai rar pachete de gresii.

Cuaternarul. Sedimentele cuaternare din Moldova sunt constituite in cea mai
mare parte din depozite loessoide puternic transformate, cu intercalatil de pietrisuri,
soluri fosile si aglomerari de siroire.

Loessul este o rocé de culoare galbena. galbuie sau brun roscata, slab compacta si
neomogenad cu zone carbonatate, cu zone prafoase si cu intercalatii nisipoase. Loessul
brun roscat, datoritd plantelor care sau dezvoltat din abundenta, este mai bogat in oxizi
de fier si carbonati de calciu si are o structura granulara care il apropie de podzol.
Loessul cleios, care se gaseste in zonele m!astinoase, este lipsit de carbonat de calciu si
se prezintd ca o argila plastica galbuie.

Pe crestele dealurilor si pe tot intinsul platourilor mai inalte, loessul este omogen, pe
cand in vai si pe pante est neomogen.

Din punct de vedere geomorfologic. amplasamentul este situat in partea sudica
a unitdti Subcarpatii Moldovei, subunitatea de relief Culmea Pietricica.

S-au obtinut date referitoare privind: morfologia zonei studiate, geologia regiunii,
caracteristicile climaterice ale zonei. hidrogeologia si seismicitatea regiunii.

Din punct de vedere tectomic, zona se situeazd in extremitatea sud-vesticd a
Platformei Ruso - Moldovenesti ce manifesta miscari pozitive, de 5Smm pe an. Tectonica
Platforma Moldoveneasca, ca parte componentd a Platformei Esteuropene, a trecut prin
stadiul de geosinclinal in Arhaic Proterozoicul inferior, cand se constituie nucleul vechi
din roci cristaline cu grad nalt de metamortism, la limita cu ultrametamorfismul, si din
roci magmatice ale soclului. Intrucat astiel de roci se formeaza la zeci de kilometrii
adancime rezulta cd aceasta au ajuns la suprafata prin intense procese de eroziune ce s-
au manifestat in lungile perioade de evolutic ca arie continentala.

Hidrogeologia

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic apele freatice sunt reprezentate
prin strate acvifere descendente acumulate in depozitele sarmatiene si cuaternare, care
sunt drenate natural prin sectionarea lor de cétre vaile raurilor si ies la zi sub forma de
izvoare. Stratele acvifere sunt de adércime (captive) si strate libere. Cele mai
importante ape libere sunt Insa cele freat cc. situate la pariea superioara a platourilor si
mterfluvitlor (la adancimi de 10 — 30 m) sau la baza teraselor si sesurilor din lungul
véilor principale.
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Geotehnica

Incadrarea obiectivului in *'Zone de 1'sc’

Conform legii 575/2001 arealul amplasamentului, sz incadreazia din punct de
vedere al riscului de aluneciri de teren In zona cu risce ridicat. cu probabilitate mare
de producere a alunecérilor de teren.

 Pe amplasamentul investigat nu au fost identificate zone cu potential de cedare
vi eroziuni. Din punct de vedere al riscului 13 inundatii, amplasamentul apartine zonei
) cantitate maxima de precipitatii cdzuté in 24 de ore, estimatd a fi <100mm cu
poublhta’tea aparitiel unor inundatii ca urme ¢ a scurgerilor pe torenti sau deversari
de rauri.

Intensitatea seismica a zonei aniplasaice
calcul privind zonarea seismica a teritoriu ui ?L
studiat.

Scopul acestei operatiuni este ca in urmatoarele faze de proiectare, alegerea
tipului si numarului de investigatii geotehn ce ce se vor efectua sa aduci suficiente
informatii pentru realizarea proiectulu:.

Categoria geotehnicd indic riscul gectehnic la realizarea unei constructii.
Incadrarea preliminara a unei lucrari intr-una din categoriile geotehnice irebuie sa se
faci in mod uzual Inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceastd incadrare poate fi
ulterior schimbata in fiecare fazi a procesulii de proiectare si de executizs. Riscul
geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte fcm-.)rii legati de teren, dintre
care cel mai importanti sunt conditiile de teren si apa subteran3, iar pe de alti parte
factorii legati de structura si de vecindtatils scestora. Punctajul acordat in aceasta fazi
de proiectare este urmétorul:

e baza sarametrilor de

: «i echivalaid pe
7.1 p@ﬂtf‘l‘ aT’Plﬂsamemu]

Tabel - Categoria geatehnicd a terenului conjorm i P07, 2022

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Corditiile de teren Terenuri medii 3

Ape subterand Fard epuizmenie B
Clasificarea constructiei dupa Normala 3
categoria de importanta R
Vecinatiti Fard riscuri i

Zona seismica de caleul ap=035g 13

TOTAL -

ncadreazd in categoria geotehnicd 2, cu risc

—

Cu un punctaj total de 11 puncte, investii:
Gectehnic Moderat.

Concluzii si recomanddri

Prezenta documentatie a fost intocmi'ti in c-&ni’mmta le:cy prevadei‘ileud-in
reglementarile normativului NP074/2022. ' :

Presiunea de referintd a vantului, med atd pe 10 m ;11& ”}lﬁ:f =0 (:uJ' k_Pa conform
Indicativ CR 1-1-4/2012. N

Incarcarea din zapada pe sol 2.50 kIv/ 112, conform h\m\r’\ ( ‘FJ&}L .I 81;’21-012:

S prt
= ——_

PTh+DE 7 Pag 5/17




Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismici a
constructiilor de locuinte socialculturale, agrozootehnice si industriale” indica
urmatoarele valori pentru coeficientii ag si TC (ag— coeficient seismic; TC—perioada de
colt [s]): ag =0.35g; - TC = 1.00s

In conformitate cu STAS 6054 “Adincimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Roméniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiaté este de 80.0 — 90.0cm.

e) Devierile si protejarile de utilitati afectate;

La inceputul lucrarilor de executic vor fi identificate si marcate vizibil toate
utilititile, in prezenta detindtorilor acestora retele edilitare. ce vor fi intersectate sau in
raza cdrora vor fi dezvoltate lucrarile proiectului, in vederea protejdril acestora sau
devierii, conform procedeelor tehnice recomandate prin avizele obtinute de la detindtori,
inclusiv recomandarile suplimentare specifice amplasamentului.

f) Sursele de apa, energie electrica, gaze. telefon si altele asemenea pentru luerari
definitive si provizorii;

Pentru functionarea lucrarii care se executa nu este necesara racordarea la
utilitatile enumerate.

Materialele utilizate la executia lucrarilor sunt in general aprovizionate in forma
in care sunt puse in opera, astfel:

- balastul se aprovizioneaza din balastiera autorizata;

- betoanele sunt preparate la rece, transportate cu autobetoniera si sunt puse in opera
la punctele la care sunt necesare;

- alte materiale — armaturi, elemente prefabricate, etc. se vor pune in opera in forma
in care sunt aprovizionate pe santier sau direct la punctele de lucru.

Executia lucrarii presupune folosirea de utilaje care sunt alimentate cu
combustibili lichizi ce sunt aprovizionati in cisterne autorizate ale antreprenorului
lucrarii.

Pentru perioade scurte este necesarz si racordarea la energie electrica, in cazul in
care constructorul nu utilizeaza generatoare de curent care functioneaza tot pe baza de
combustibil lichid. Se va racorda la reteaua de alimentare din zona dar numai daca
anunta furnizorul si daca respecta conditiile din avizul de racord emis.

Apa potabila este necesara numai in incinta organizarii de santier pentru uz
gospodareasc si va fi aprovizionata de la fantanile din imediata apropiere sau de la
ciusmelele publice. Apa necesara pentru executia lucrarilor. pentru compactarea
agregatelor sau pentru curatirea stratului suport este utilizata din cele mai apropiate
surse fata de punctele de lucru, dupa ce in prealabil se va verifica daca este
corespunzatoare calitativ conform prevederilor caietului de sarcini din documentatia
tehnica de executie.

g) Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemeneas
Prin realizarea investitiei publice propuse se va asigura legatura cu drumul
Judetean DJ 119 D, cu drumurile comunale DC 108 si DC 109 si drumurile principale
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modernizate ale comunei/judetului/regiuni «i imbunatatirea conditiilor de circulatiei
rutiere si pietonala a locuitorilor din zona.

h) Caile de acces provizorii;
In timpul executiei se va asigura cir mag a locala prin executia derﬁi’g@
singura banda de circulatie cu semnalizare st presemnalizare aoreﬁpuzpﬁ W‘?J?
traficul o impune se va asigura fluienta acestuia prin prezenta unor pjlig# dﬁocm’:u‘}agae \

e e, e e ~ b
instruiii in mod corespunzitor. )/ r

4 ‘ L.l;r‘
i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil. - Nu este cazul \N N e 2/

a.l. Solutia tehnica cuprinzand:
a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
Drumurile studiate care face obiectul investitiei prezinta urmatoarele
caracteristici:
- categoria de importanta normala (C — conf HGR 766/1997;
- drumul este de clasa tehnica V — conf Ordinului M.T. nr.1295/30.08.2017.
- lungimea totala amenajata este de 1908 m ‘ A
- latime parte carosabila 2,75 -4.00m I
- acostamente 2x0,50m 1
- platforma 3,75-5.00m

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei :

- Propuneri
(Categaria de importanta a constructiei:

Conform HGR 766/1997, s-a stabili: categoria de importanta a constructiei. Dupa
aprecierea factorilor determinati pentru stzbilirea categorii ce limportanta si a gradului
de influienta a acestora, a rezultat ca investitia s¢ incadreaza categoria de importanta
normala “C”.

Clasa tehnica a drumului:

Stabilirea clasei tehnice a drumului s-a facut  conform Ordinului M.T.
nr.1295/30.08.2017, drumul este de clasa tehnica V cu trafic foarte redus.

In conformitate cu prevederile din .Norme tehnice pr;\fmd stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice ., aprobate 2rn Ordinul M.T. nr.1295/20.08.2017 si a
Ordinul M.T. nr.1297/30.08.2017 privind regiraul juridic al drumurilor, drumul este de
clasa tehnica V.

Prin lucrarile care se propun a se executa, se va atrage un trafic cu o densitate mai
mere care va face justificata si mai mult investitia propusa.

SITUATIA EXISTENTA:

Necesitatea realizarii investitiei rezu iz din nevoia de a moderniza tronsoanele de
drum care in prezent sunt degradate atat fizic, cat si grev practicabile in perioadele
pleiase.
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{n aceste conditii nu se poate face accesul cu autovehiculele de prima urgenta
(ambulanta, pompieri) la proprietatile din zcna afectata si obiectivele social culturale
din zona. Este ingreunat chiar imposibil accesul autobusului scolar si a masinilor de
aprovizionare a scolii si a magazinelor din localitatile Scurta si Orbeni, comuna Orbeny,
judetul Bacau.

Strazile studiate in prezentu! proiec: sunt drumuri existente din balast sau pamant,
aflate in domeniul public al comunei Orbeni cu destinatia de cai de comunicatii.

Acostamentele sunt de pamant si au o latime variabila sau, pe anumite sectoare,
au disparut complet sub actiunea apei.

Santurile sunt insuficient amenajate olraatate, iar descarcarea se face uneori, pe
partea carosabila a drumului.

Podetele existente sunt degradate, cclmatare si subdimensionate hidraulic.

SITUATIA PROIECTATA:

LUCRARI PREGATITOARE - surt lucrérile care se executa in prima etapa a
deruldrii investitiel pentru pregéitirea stratult w‘i suport a lucrérii de baza.

Se va face trasarea drumului cu materializarea elementelor definitorii ale traseulul
iar zonele ale ciror elemente geometrice trebuie reficute terasamentele se vor executa
pana la cotele stabilite prin proiect.

Inainte de realizarea umpluturii se va curata ampriza de potmol si de materiale
vegetale care, in timp, se pot degrada si po: zroduce tasari ale corpului drumului.

Se va pregati platforma drumului, se va nivela patul drumului, se va uda pana la
obiinerea umiditatii optime de compactare. =2 va compacta si apoi se va trece la
asternerea straturilor din structura rutiera a drumului.

AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE ,,;ff%;x‘-‘" ]
Scopul lucrarii este acela de a realiza conditii de cind(Ete cor
categorii de drum.
Profilul transversal tip va avea urmatoarele elemente ge
- lungime totala stiazi  1908,00 m
- latime parte carosabila 2,75 - 4,00 m
- acostamente x 0,50 m
- platforma J75-5,00m
Pantele profilului transversal al di ‘me‘mi
- 2,50 % - 1n aliniament pe partea carosabila
- 4,00 % - pe acosiamente '
In curbe se vor realiza sv'r;i=-'a%'1a]t;au"_ si supralargiri pe ludgimi-corespunzatoare
vitezei de proiectare, conform STAS 863/¢:

|G i S

Lo

Structura rutiera se va amenaja conform profitului tra; 1 gl tip:

v Profil transversat tip I se @ph(‘ 1 pe i . ;
- pe strada Fainesti tr.] de la ki 04000 = 0+090 | A/
- pe strada Fainesti tr.2 de Ia km - r( W3+ 0+010 WV :

- pe strada Nicolae Negri de la kit 0+000 + 0+16° R VEREEZ
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pe strada Biserica Alba de la km 0+000 + 0+115 partea carosabila va fi cu

latimea de 4,00 m si acostamenie de 0.50
urmatoarea componenta a structuri: rutiere:

- Strat de fundatie din balast

- Strat din macadam

- Strat de legatura din B/—“&DP 22.4

- Strat de uzura din BAPC16

v Profil transversat tip Il se aplica pe :

nivelul sistemului rutier nou executat a acostamentelor

LUCRARI DE AMENAJARE ACQOS

pe strada Fainesti tr.1 de la km 0+(¢0 + 0+251
pe strada Fainesti tr.2 de la km 0+010 + 0+048
pe strada Fainesti tr.3 de la km 0+C00 + 0+059
pe strada Fainesti tr.4 de la ki 0+000 + 0+088
pe strada Tatulesti tr.i de la km 0+000 = 0+053
pe strada Tatulesti tr.2 de la km 0+000 ~ 0+100
pe strada Tatulesti tr.3 de la km 0+000 - 0+079

m — panta unica si va avea

) em grosime;
cm grosime;
cm grosims;

- cm grosime.

i B
T

[t

i O

pe strada Zamfiresti de la ki 0+000 + G+090 {/c 3

pe strada Chelmusesti de la km 0+000 = 0+054 t w &8 ; ol
pe strada Streinu Elena tr.] de la lun -3+']-OO +0+074 \&. \ . N,
pe strada Streinu Elena tr.2 de la kun 0+000 + 04143 \ N ,,u’\* /4

pe strada Poligonului de la km 0+000 + 0+263 \\\:\;\'_ _— xd

pe strada Grigore Badarca tr.1 de !a km 04000 + 0+126 =

pe strada Grigore Badarca tr.2 de .z «m 0+000 +

0+036

pe strada Nicolae Negri de ia km 0+165 + 0+244

pe strada Razesilor de la kin 0+000 = 0+085 partea carosabila va fi cu latimea

de 2,75 m si acostamente de 050 m — panta unica sl va avea urmatoarea
) I

componenta a structurii rutiere:

Strat de fundatie din balasi

Strat din macadam

Strat de legatura d”“-‘z BADP( 22.4
Strat de uzura din BAPC16

1

TAMENTE D

- 30 cm grosime;
- 10 cm grosime;
- 6 cm grosime;

4 ¢m grosime.

RUM - cuprinde aducerea la

balast sau cu beton de ciment.
Grosimea stratului de balast va fi de 10 cm si s-a stabilit in functie de grosimea
sistemului rutier proiectat.

Pentru zonele in care se va execui: scostament o
straturile pereului sunt urmatoars|

Zonele pe care sunt proiectate santu:

- nisip pilona

8o

drumului, care se realizeaza cu

onsolidat cu beton de ciment

5 ¢cm grosime;

- beton C30/37 - 10 cm grosime;

pereate si rigole carosabile se vor executa

acostamentele pereate cu beton C30'27. Pereul din beion se va rostui de fiecare
1.00 ml de pereu executiat.

Pentru ambele cazuri panta t

PTh-DE

ansversalz a profilului acostamentului este de 4%.
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Balastul de pe acostamente se va imprastia si compacta in straturi uniforme.

SANTURI S RIGOLE - cuprinde executia de santuri pereate sau nepereate dar si
de rigole carosabile, astfel:

- santuri si rigole nepereate — cuprinde executia de santuri din pamant;

- santuri si rigole pereate — cuprirce executia de santuri trapezoidale (rigole
triunghiulare) cu perimetrul protejat cu pereu din beton care va avea urmatoarea
succesiune a straturilor: Scm de nisip pilonzt si 10 cm de beton C30/37;

Santurile vor avea latimea la fund de 40-50 cm, adancimea de 40-50 cm iar
pantele de 1/1 — pe taluzul drumulwi si de 1/ spre extert wr'_[, amprizei;

- rigole de acostament — cuprinde 2x2cutia de r”g“'i i de acostament cu perimetrul
protejat cu pereu din beton care va avea ur natoarea succesiune a straturilor: 10 cm de
balast si 10 cm de beton C30/37;

- rigole carosabile — cuprinde execitie unui sant dreptunghiular din beton armat
cu placute carosabile armate care vor asigura posibilitetea de a fi carosabile. Acestea
se vor aplica pe tronsoanele in care latimees amprizei drumului nu poate asigura executia
de santuri cu sectiune traperoidala sau  este neessara  asigurarea accesului
autovehiculelor sau pietonilor in zonele dJin imediate vecinatate (zone cu parcari,
magazine, e.t.c.).

Colectarea apelor provenite din srecipitatii se va realiza prin intermediul
santurilor de pamant, a santurilor si rigolzlor pereate iar descarcarea apelor colectate se
va face prin amenajarea unor poﬁef"e tubulare si dalate dimensionate corespunzator
debitelor de evacuat conform cerintzlor STAS 10796/1/77 si STAS 10796/2/79 si a
celor existente pe traseu.

Situatia lucrarilor de evacuarea apelor este prezentata pe pozitii kilometice in
ceniralizatorul cu situatii de lucrari si in piecele desenate,

Detalii de executie si dimensiunile ¢ ementelor de seufgere Stevacuarea apelor
sunt prezentate in Piesele Desenate.

.

i

AMENAJARE ACCESE LA PROPRIEETATI

Proiectul se realizeaza in zona cu case si pentm & asigura accesul localnicilor la
proprietati, acestea se vor amenaja prin zcest m‘alwdt 3emllu aecesele lacproprietatile
invecinate drumului se vor amenaja astfe! \

- dala de beton armat penire accese la prooriefati. tare va f*upnnde asternerea
stratului de nisip, montare arpuaturi - 2 pfagr, sudate ~de 8x100x100mm,
cofrarea si punerea in operz a kel ’rruivi in furdatii. turnarea betonului in dala
de 15 cm, incarcarea si tran %pm‘ | pamantului in de ani Procurarea, punerea

In opera si transportul tut materialelor necesare;
- pereu din beton armat pe zora acceselor la proprietati, cuprinde trasarea,
sapatura manuala, finisarea sup-afetei de ame 1aiﬂuﬁ asternerea stratului de 15

cm de balast, montare armaturi - | plasa sudata de 8x100x100mm, cofrarea si
turnarea betonului de 10 cin, in: ircarea s1 transportul pamarntului in depozit.
Procurarea, punerea in opera si (ra isportul tuturor materialelor necesare.

W AW L
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AMENAJARE DRUMURI LATERALE SI PLATFORME DE STATIONARE
Pentru asigurarea viabilitatii lucrarilor de pe traseul drumurilor este necesara si
amenjarea acestor intersectii, astfel;
- amenajare parte carosabila in limita de proprietale cu aceiasi structura rutiera ca
drumul principal.

Structura amenajata la intersectia cu i rarile laterale va fi urmatoarea:
- Strat de fundatie din balas - 30 cm grosime;
- Strat din macadam - 10 ¢m grosime;
- Strat de legatura din BAL S 224 - 6 c¢m grosime;

- Strat de uzura din BAPClo - 4 ¢m grosime.

Prin amajarea drumurilor laterale se 1 evita astfel aducerea pe partea carosabila a
drumului de potmol de pe drumurile latzrale si distrugerea prin ruperi succesive a
mqrgmn partii carosabile a drumului. Ceasemenea, prin executia podetelor, se va

sigura continuitatea firului de apa din sarturile drumului spre zonele de descarcare. In
prebem corpul drumurilor laterale se const.iie in baraje pentru apa din santuri, mai ales
in cazurile in care nu se poate face descarcarea apelor in lungul drumului lateral
coniribuind la asigurarea de conditii de infiltrars a apei in corpul drumului care va avea
efecte negative asupra structurii sistemului rutier.

Se vor amenaja platforme de stationere, cu aceiasi structura rutiera ca.drumul
principal pe strazile N FLAN

- Strada Fainesti, tr.1 — 1 buc;

- Strada Streinu Elena, tr.2 — 1 buc; ,',/ \
- Strada Poligonului — 1 buc. (¢ f; | =t
- Strada Badarca, tr.1 — | buc. \T \ S A00 o ,:‘!
- Strada Nicolae Negri — | buc. \\ N, e £
- Strada Biserica Alba — 1 buc. \ -'.“';f"f: u

Situatia lucrarilor de amenajare a cromurilor laterale este prezeqtata pe pozun
kilometice in centralizatorul cu situatii de lucrari siin pieseie desenate.

Detalii de executie si dimensiuri e Je,nemeelor proiectate sunt prezentate in
Piesele Desenate.

PODETE DE DESCARCARE - Pe fraseu sunt necesare de executat podete noi
care vor descarca apele cumulate in zona drumului prin santuri, podete tubulare @ 600,
cu lungimi de L = 7,50 m si ngole _____ sanile cu fimpan cu lungimi diferite in functie de

intersectia cu drumul principal.
Pentru executie podetelor tubulare 3-au prevazut urmatoarele lucrari:
~ trasarea elementelor podetului;

£
]

~ realizarea sapaturii pentru exezutia fundatilor:

~ executie strat drenant ¢in balas:

~ turnare strat fundatie din be‘u:n simplu;

~ montare tuburi prefabricate din beton:

~ cofrarea, armarea si turnarea tetonului in timpane, camera de cadare

~ executie umpluturi din péaman: deasupra tuburil
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~ executie umpluturi drenante cessupra tuburilor
~ realizarea structurii rutiere pe podet.

Podetele sunt proiectate si dimensioneaie in conformitate cu ,,Normativul privind
adzptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri. indicativ P 19 — 2003 si
cu ,,Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor, indicativ PD 95 —
20027,

Calculele hidrologice pentru verificarez sectiunilor podetelor sunt conform STAS
10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979. Ariplesamentul podetelor se afla marcat pe
planurile de situatie.

Situatia podetelor este prezentata pe sozitii kilomelics in centralizatorul cu situatii
de lucrari si in piesele desenate.

Detalii de executie si dimensiuntile poc etelor sunt prezentate in Piesele Desenate.

LUCRARI DE STABILIZARE CORF DEUM

Stabilizarea corpului drumului eatc J categorie de lucrare foarte importanta pentru
asigurarea functionalitatii dar si a siguraniel in ex pmamr e pe durata de viata proiectata a
drumului. Zonele dificile (in special din purnct de vedere al caracteristicilor terenului)
impun solutii de stabilizare a corpului drumuliui sau a taluzului astfel:

- Construire zid de sprijin cu furcarie direcia — cuprinde executia de ziduri de
sprijin cu fundatie directa cu elevatie de li’ m in functie de inaltimea taluzului a carei
staoilitate este necesar a fi realizata. Fundaiia zidului se va executa din beton monolit,
rostul elevatie — fundatie se va arma, 1ar eley a:,»ia se va executa tot din beton monolit. In
spatele elevatiei se va executa un dren din bolovani si hidroizolatia aferenta acestuia.

Pentru stabilizarea taluzului rezull n urma amenajarii parii carosabile se va
construi zid de srijin cu Helev = 2 m pe Straca Nicolae Negri in lungim«?ﬁdé""?ﬂ ml.

Situatia zidului de sprijin este prezentaia pe pozitii kilometiceg/ dm C@ntra"lizato‘rul cu
situatii de lucrari si in plesele desenate. A N F N

# \i

Detalii de executie si dimensiunile zicului sunt prezemate{ {ir}jnPie's'éﬁe'Die\sengit_e. \
I

[ ' (
L B \
3

AR

LUCRARI DE SIGURANTA CIRC
In perioada de executie se va asigur
mcicatoare de circulatie pentru presermnaliza-

cire l\@\nera hosuy m@ﬂtaréa de
lizarea zdhelox de Tucr.

Dupa executia lucrarilor de amenajare a ”EE’ arosabilé s Nib asigura o
sernnalizare rutiera conform normelor in =”!g;m:n~e- cu marceje longitudi nale si marcaje
transversale. Marcajele longitudinale au rclul dz @ ce]imt benzile de circulatie pentru
mercarea zonelor de interdictie a depasiri . Marcajele transversale au rolul de a indica

zonele in care este posibila traversarea d:.*:_win._iu cu asigurarea protejarii trecatorilor.

Pe zonele in care diferenta de nivel iiire marginea taluzului si piciorului acestuia
este mare de 2,00m, se va monta parzpet elastic deformabil pentru protejarea la
eventuale iesiri de pe partea carosabila, peniru redirectionare.,

In perioada de executie se va asiziura siguranta Ci L:Liatlel prin montarea de
incicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru. De
asemenea, in periodele cu trafic intens sc vor emplasa la capetele tronsoanelor in care
se lucreaza piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod corespunzator.
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Se vor monta indicatoarelor de circulatie conform legislatiei in vigoare si conform SR
1848-1:2011; SR 1848-2:2011; SR 1848-3:7011; SR 1848-3:2011/C91:2012; SR 1848-
7:2015.

LUCRARI CONEXE

Pentru realizarea lucrarilor de baza =ste necesara si executia de lucrari conexe
care contribuie la buna desfasurare a lucrarilor de baza. Categoriile de lucrari sunt:

- desfacere placi de beton a%gamca’cs'm — cuprinde spargerea betoanelor degradate
(placi de beton, acostamente de beton, santun de beton, podete la acces la curti) gasite

e ampriza drumului si care 1i ﬂpl@f“(“ consiruirsa lucrarilor noi, incarcarea,
manipularea, transportul in depozit si eliberzrea zonei de materialele rezultate ;

Deseurile rezultate un urma demoler i betoanelor se vor transporta in locuri
special amenajate, unde se va incerca recuperarea tuturor materialelor.

- degajare teren de vegetatie din zo» o — cuprinde indepartarea, cosirea vegeratiei
spontane, scoaterea ciotelor gasite pe ampr - a drumului si care impiedica construirea
lucrarilor proiectate, incarcarea, manipulares. transportul in depozit si eliberarea zonei
de materialele rezultate ;

- inlocuirea rasuflatorilor de gaze ~u capac corosabil — cuprinde desfacerea
elementelor existente, montare elemente noi pentru prelungire, montare elemente noi
carosabile ;

- ridicarea caminelor carosabile, a'c retelelor existenie la cota drumului
proiectat — cuprinde desfacerea elementelor existente, montars elemente noi pentru
prelungire, montare elemente noi carosabilsz

LUCRARI DE ORGANIZARE DE 5 ANTIER

fn cadrul acestui proiect sunt prinse cheltuieli pentru organizarea de santier.

Constructorul va solicita beneficiarilui, eliberarea autorizatiei de constructie
provizorie $i spafiu pentru organizarea de satier.

In cadrul organizirii de santier se vo- 2menaja: - ™™
— ingradirea cu gard si/sau panouri demontabile a amplasaimentului; TN
- bardca pentru personalul auxiliar si de procuctie; 7 N
— grup sanitar *ecologic*; flO AR\

— brangament provizoriu la reteaua de a/imentare cu apé ; > e o '
— platforme balastate pentru depozitares utilejelor si/sau a é‘ﬁgﬁgipégnertel_or ( b,u\]_wdciz_er,
macara, autobasculante, etc.); o N :
— pubele si/sau containere pentru depoziizrea deseurilor mena‘@e a«deseun Lemnoase
deseuri metalice, etc; ~
Spatiile pentru organizarea de santier vor fi de preferinia amenajate in apropierea
punctului de lucru.

DURATA DE REALIZARE SI ETAPE PRINCIPALE:
Se preconizeaza ca durata de exscuiie sa fis de 12 lun
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SOCIETATEA COMERCIALA

It S.C. ROUTTE - CONST

¢

Reg. Com. J 04/162/2 'Ql ROUTTE [\

e Tel / Fax: 0234/5331 yrwmf'm
ROUTTE-CONSTRUCT || e-mail: routteconstr uctl(\y,ahoo ch/

- SRL

BACAU ROMANIA“ j

U\\u\ Manag, “ticy,
X ¢

System
- &

SucgrT-RO

SR EN ISOQ 9001:2015
Certificate No.034-052/005
SR EN 1SO 14001:2015
Certificate No 143/046-C/004
SR ISO 43001:2018

DEVIZ GENERAL din 08-04-2024

al obiectivului de investitie:

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL

IN SATELE ORBENI S| SCURTA -Etapaall-a
Denumirea capitolelor si subcapitclelor de Valoare ; Valoare
Dig: et cheltuieli (fara TV.A.) TVA19% (cuTNV.A)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1,1 Obtinerea terenuiui 0,00 0,00 0,00
1,2 |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia mediului si
1,3 aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru realocarea/protectia
1,4 utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
2.1 obiectivului de investitii 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1 Studii 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.1.1 | Studii de teren 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.1.2 |Raport privind impactul asupra mediiui 0,00 0,00 0,00
3.1.3 |Alte studii specifice _ 0,00 0,00 0,00
Documentatii - suport si cheltuieli pentru
32 obtinerea de avize,acorduri si autorizatii 17.000,00 3.230,00 20.230,00
3.3 Expertiza tehnica 5.000,00 950,00 5.950,00
Certificarea performantei energetice si
auditul energetic al cladirilor, auditul de
3.4 siguranta rutiera 0,00 0,00 0,00
3.5 Proiectare si inginerie 115.021,00 21.853,99 136.874,99
3.5.1. |Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.52. |Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. |SF/DALI si deviz general 46.000,00 8.740,00 54.740,00
Documentatiile tehnice necesare in vederea
obtinerii avizelor/ acordurilor/ auterizatiilor la
3.54. |DTAC 12.000,00 2.280,00 14.280,00
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
3.5.5. |tehnic sia detaliilor de executie 8.000,00 1.520,00 9.520,00
3.56. |PT+DE 49.021,00 9.313,99 58.334,99
36 Qrganizarea procedurilor de achizitie 24.000,00 4.560,00 28.560,00
3,7 Consultanta 38.340,00 7.284,60 45.624,60




38 Asistenta tehnica 5§7.510,00 10.926,90 68.436,20
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 23.004,00 4.370,76 27.374,76
3.8.1.1. |pe perioada de executie a lucrarilor L 11.504,00 218576 13.689,76
pentru participarea proiectantului la faze |
incluse in programul de control al lucrarilor de |
executie, avizat de catre inspectoratul de Stat
3.8.1.2. [in Constructii _ Z.000,00 380,00 2.380,00
3.8.1.3. [As- Built ©.500,00 1.805,00 11.305,00
3.8.2. |Dirigentie de santier 24 966,00 4743 54 29.709,54
Coordonator in materie de securitate si
3.8.3. {sanatate ©.540,00 1.812,60 11.352,60
TOTAL CAPITOLUL 3 { 266.871,00 50.705,49 317.576,49
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 Constructii si instalatii 4.438.848,00 843.381,12 5.282.229,12
4,2 Montaj utilaje tehnologice 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si
4,3 functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj si
44 echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6  |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 4.438.848,00 843.381,12 5.282.229,12
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 98.750,00 18.762,50 117.612,50
5.1.1.Lucrari de constructii si instalatii aferente
organizarii de santier (2,5 %) 98.750,00 18.762,50 117.512,50
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
Comisioane, cote, taxe, costul creditului 58.913,58 0,00 58.913,58
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente
creditului bancii finantatoare 0,00 0,000 0,000
52 5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii= 0.5 % 22.687,99 0,000 22.687,99
T2 0T Uld dIETETId 1oL JTT T COTIOTaT
statului in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constuctii= 91
% » 4.537 .60 0,000 4.537,60
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a
Constructorilor CSC = 0.5% 22 687,99 0,000 22.687,99
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizatia de construire/desfiintare 9.000,00 0,000 9.000,00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute {8,69 %) 400.658,00 | 76.125,02 476.783,02
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 7.000,00 1.330,00 §.330,00
TOTAL CAPITOLUL 5 565.321,58 96.217,52 661.539,10
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6,1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00




CAPITOLUL 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si E{Entru constituirea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pret

Cheltuielile aferente marjei de buget 25 %
din cap 1,2+13+14+2+31+32+33+

7.1 356+37+38+4+51,1 1.195.117,25 227.072,28 1.422.189,53
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
T2 implementare pantru ajustarea de praf 0,00 0,00 0,60

TOTAL CAPITOLUL 7

1.195.117,25 227.072,28

1.422.189,53

TOTAL GENERAL 6.466.157,83 1.217.376,41 7.683.534,24
dincare C+M(cap 1,2+1,3+14+2+41+4,2+51,1) 4,537.598,00 862.143,62 5.399.741,62
In preturi la data de 08.04.2024

Curs euro la BNR 1 euro= 49678 lei
Data: Intocmit
08.04.2024 ing. Drelea Nina (|

Beneficiar/ Investit

Verif"l(','a_t’l_:T =
Ing. PSpoutant Gezar
& 1

ROUTTE
1 ~ -~ ¥ -y
\  CONSTRUCT
\\ w
A\ y P

\ Al
\\ &




